Bryggor vi glomt

Bryggor och badtar
vid nedlagda trader

Av Gunnar Lefrell

RESARO -
fran angbatso
till bilforort

Bryggor i Resarostrom pd resan mot
Viisterskdr och Svinninge

Lovudden

Lovudden avsondrades strax fore forra
sekelskiftet fran Overby och tva exklusiva
sommarvillor i klassisk nationalromantisk
stil med stora strandtomter byggdes. Snart
tillkom flera hus, alla med sjoutsikt. Som-
marfolket anviinde Overby brygga for sina
resor. Avstandet till Lévudden var kort och
man byggde gangvig ldngs med vattnet, som
ledde ut till Lovudden.

Waxholmsbolaget hade fatt flera pastot-
ningar om att dven trafikera Lovudden men

det skulle droja. Forst maste det finnas en
ordentlig angbatsbrygga. Sagt och gjort. om-
kring 1920 satte fastighetsdgarna igang med
bryggbygget vid Resardstranden. beldget
innanfor den lilla 6n Tjusarholmen. En enkel
trabrygga lagd pa stenkistor med formen av
ett omvént L. Upptill lades plank med ett
stort véinthus pa, som ocksa kunde anvindas
som badhus, dir en enkel trisemafor sat-
tes fast vid langsidans yttergavel. Pollare
saknades, ddremot monterades en jarnkrok.
och innanfor bryggan och pé utsidan tillkom

En nagot suddig bild av Lévuddens brygga fran pasken invigningsaret 1921.

bryggan verkar val papalsade men ar det direktbaten till Stockholm eller pa
komma? Lagg marke till den enkla trasemaforen, som visar pa stopp! Oka
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klappbryggor for att underldtta for d4garnas
privata batar.

Bryggan inspekterades och godkéndes
for trafik. Ar 1921 bor ha varit forsta trafik-
aret. Gosta Jackson noterade att 4nna gick in
till Lévudden fore slutbryggan Overby men
det drojde till 1922 innan bryggan togs med
i turlistan. Nu hade Lévudden och dess husi-
gare atminstone tillfdlligt fatt bekvama for-
bindelser, bade direkta med Akers Kanal till
Stockholm och med passbaten via Vaxholm
pa nistan samma tider som grannbryggan
Overby.

- Osterskir

Men redan efter tva ar slutade Akers Ka-
nal att 1dgga till vid Lovudden. antalet passa-
gerare var alldeles for litet och 1935 slutade
dven passbaten att anlopa bryggan. Lovud-
dens brygga blev en kort parentes, som
varade i ungefdr 16 ar. I dag &r det svart att
aterfinna Lovuddens angbatsbrygga. Hela
udden har bebyggts med exklusiva perma-
nentvillor och dito bryggor.

Bjornhammar

Efter Overby och Lévudden var det dags for
angbaten att 1imna Resard for att ta ut kursen
mot forsta bryggan pa fastlandssidan, Bjorn-
hammars brygga. Avstandet mellan bryg-
gorna var kort, bara ca tre minuters gangtid.
Nir Oster-Aker som forsta bat anlopte ca
1880 var Bjornhammar i stort sett obe-
byggt. Vid den hir tiden fanns hér bara
nagra torp, som lydde under Svinninge gard.
Akermark férekom, annars var det mest
skogs- och betesmark.
Men “upptagningsomr
behov fanns av ang
fanns dnnu inte
nesberg och Svinr och dit var det
langt. Nér passhaten Berha. nagra ar senare
f6ljd av 4&ers Kamal “upptickte” bryggan
forandrades det nidigare ororda Bjornham-
vrde in sig och det
drojde mee BBng an dessa kopte mark
. Bjornhammar blev en av
mojesbryggorna pa Resaro-
ndssida, som fyllde bade
Siocemoimsbaten och passbatarna med pas-

Johan-

mar <tockbolm
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sagerare men snart skulle bryggans bety-
delse minska.

Inom i stort sett samma omrade, alldeles
norr om Bjérnhammar, tillkom istéllet en ny
angbatsbrygga négot &r mellan 1888 och
1890, forst kallad Nybygget efter ett torp
pé platsen men snart omdopt till Nantes.
Akers Kanal fortsatte att anldpa Bjdrnham-
mar till senhdsten 1933 medan “sommarbé-
ten” Anna fortsatte sina passbatsturer med
sparsamma tilldgg ytterligare nagra ar. Bryg-
gan lag besvarligt till inne i en vik, som forse-
nade angbaten. "Nya bryggan™ Nantes (Ny-
bygget) hade ett betydligt bittre lige.
Dessutom hade Konrad Johansson nira ang-
batsbryggan startat det nu sa framgangsrika
Bjornhammars varv 1937. Varvet har idag
utvecklats till ett fullservicevarv for fritids-
batar med sommartid ca 175 bryggplatser,
som técker hela viken.

Hur Bjornhammars angbatsbrygga en
gang sdg ut dr omyjligt att veta. Inga doku-
ment berittar, inga bilder finns bevarade. Det

dr bara éldre kartor och turlistor som omtalar
att bryggan en gang har funnits.

Nybygget blir Nantes

Dir angbatsbryggan byggdes nagot av aren
mellan 1888 och 1890 fanns tidigare en
lastageplats avsedd for tunga transporter
ut i skdrgarden. En korvig ledde ned till
platsen, som ldg bra till for batarna att ligga
till vid, men precis som vid Bjérnhammar
var det i borjan i stort sett obebyggt, bara
torpet Nybygget under Svinninge gérd fanns.
Vad var mer naturligt &n att bryggan till en
borjan skulle f& samma namn som torpet?
Det drgjde till 1 borjan av 1900-talet innan
bryggan och platsen fick sitt moderna namn
uppkallad efter den franska staden Nantes.

Angbétsbryggan placerades alldeles till

vinster om den gamla lastageplatsen och for
att komma ut fran stranden anlades bryggan
utanfor en plant utskjutande stenudde, timra-
des och fylldes med sten. Tva pollare, brygg-
skylt, ricken pa insidan och tv4 sittbankar

Vardagstrafiken pa
Overbytraden enligt
tidtabellshaftet somma-
ren 1933, det sista aret
bade Akers Kanal och
sluparna fran Vaxholm
trafikerade Bjérnhammar.
Av séndagstabellen, som
inte aterges, framgar att
anm. B betyder att byte
sker i Vaxholm till/fran
angslup. Ur G. Fribergs
arkiv.

fanns med fran borjan. "Forsta baten™ i far-
vattnen, Oster-Aker hann aldrig ligga till vid
Nantes (Nybygget) innan hon maste ge upp
sin trafik. Ddremot kom Stockholmsbaten
Akers Kanal och hennes ersittare s linge
det var isfritt plus frimst sommartid, forst
passbatarna fran Vaxholm via Tend och
ddrefter angsluparna fran Vaxholm via norra
Resaro, att anvinda bryggan desto flitigare
efter en turlista som 1 stort sett var identisk
med den till Overby pa Resard.

En omfattande exploatering satte igang,

som en direkt f6ljd av de goda batforbin-del-
serna. Fran att i borjan ha varit i stort sett ett
“tomt omrade” fanns redan 1903 fran Nantes
och vidare norrut ca 25 nya byggnader. Dels
var det stora sommarhus, byggda ndrmast
sjon av féormogna stockholmare, dels var
det mindre hus avsedda for den bofasta be-
folkningen, som placerades lidngre upp fran
stranden. De sistndmnda sysslade bl.a. med
fiske, bat- och husbyggnad samt tradgérds-
skotsel. Men framforallt kom de att serva

Klockan ar strax fore 18.00 en vardag 1901. Akers Kanal
kommer fran Stockholm och allt ar klart for tillagg vid
Nantes. Eller heter bryggan alltjadmt Nybygget? Annu saknas
bryggskylt och semafor. Foto: Stockholms stadsmuseum.




sommargésterna med skotseln av de stora
tridgardarna, husreparationer och bat-
transporter. Nantes forvandlades tidigt till
ett verkligt “skiirgardscentrum”. Ett bageri
tillkom som levererade brod via héstskjutsar
och roddbatar, samt en handelsbod som bl.a.
salde farsk mjolk. Har fanns dansbana, post-
och telegrafstation. Langs med stranden an-
lades en stenkaj, som fungerade som prome-
nadstrak mellan Nantes och Johannesbergs
angbatsbryggor och vidare norrut.

Bilfirja foridndrar idyllen

Fortfarande var omradet kring Nantes dng-
batsbrygga en idyll men nya tider stundade.
Resaroborna hade linge arbetat for att fa
bittre forbindelser med hemkommunen
Osteraker. Visserligen fanns “sommarbéten”
Bertha och hennes ersittare fram till 1907,
och "aretrunt-baten” Akers Kanal kunde man
ta t.ex. fran Overby brygga men angbatens
turer blev firre ndr sommaren var slut for att
upphora helt nér isen lade. Passbaten fran
Vaxholm till Overby var inget alternativ, den

Har ser man tydligt hur Nantes angbatsbrygga fran nagot av aren 1888-1890 placerades utanfor
den utskjutande laga berghallen. Bryggan fick tidigt vackra trarécken och sittbankar. Daremot
maste den smala korvagen ut till bryggan ha stéllt till med bekymmer. Vykort.

SLO-bussen fran Roslagsbanan i Rydbo har anlént till Nantes en sommardag ca 1940 och passagerarna skall till fots ta sig till betongfarjan som
ligger inne for att strax avga mot Resard. Till vanster Fritz Petterssons sommarkiosk med Marabou-storken pa taket och till hoger saljer Harald
Pettersson bl.a. Shell-bensin. Kanske véljer nagra av busspassagerarna énda att bege sig rakt fram ner till angbatsbryggan for att istallet ta
passbaten till nagon av Resaré-bryggorna. Akers Kanal, stockholmsbaten, slutade ga redan 1933. Vykort.

gick varken till Osterskir eller Akersberga.

Man ville istillet ha en trygg aret runt-
forbindelse med fastlandet, alltsa en véigtar-
ja. Redan pa senhdsten 1929 hade man lost
vigfragan pa fastlandet fram till Nantes. Pa
Resard var det svarare, dven om stakningar
for en vég tvirs Gver Resard fran Ytterby till
Lovudden vid Resardstrom hade pagattija-
nuari-februari 1930. Vigfragan ordnades och
under hela 1932 arbetade man med vigen,
delvis utlagt som ett AK-arbete. En betong-
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fiirja bestilldes hos AB Contractor i Nyko-
ping, som skulle kunna lasta antingen tre
personbilar eller en buss och en personbil.
Vigarbeten och férja skulle komma att kosta
bortat 200.000 kronor.

Vid Nantes gamla lastageplats, som nu
forvandlats till firjeldge invigdes forbindel-
sen mellan fastlandet och Resard den 21 juni
1933 av landshovding Nils Edén. Sju ar tidi-
gare hade han klippt snoret vid invigningen
av Palsundsbron till Vaxholm. Enligt upp-

gift hade befolkningen gatt man ur huse for
att bevista evenemanget och Gverallt flag-
gade man. Pé vigen till Nantes, pa bryggan,
pé den nya motorfirjan och pa Resar6. Edén
mottogs av ordforanden i vagstyrelsen, baron
Akerhielm pa Margretelund, som omtalade
att den nya firdvdgen hade en lingd av
nagot éver 6 km. inrdknat 700 meter dver
Resardstrom.

Landshovdingen svarade bl.a. att “detta
ir den forsta firdleden av detta slag i Stock-

Skiirgardsbaten 1 /2016
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En kall vinterdag ca 1960. Ingen angbat trafikerar langre Resardstrom. Farjan mellan Nantes
och Resard ligger infrusen i isen. Situationen vintertid &r densamma som fére 1933. Vid Nantes
skymtar till héger fortfarande den gamla angbatsbryggan. Foto: Lars Persson, Ytterby.

holms ldn. Icke tidigare har nagon av Stock-
holmsskirgardens dar forbundits med fast-
landet genom firja men tanken har man haft
dven pa andra hall. Foretaget dr dyrt, icke
minst firjans drift och man far hoppas att
anldggandet av dylika férder inte bli ndgon
alltfor utbredd vana. ... Fardvigen hit 4r, om
man sé vill, ett nytt uttryck for stockholma-
rens ldngtan till skédrgdrdens friska luft och
vatten och hilsa. Pa Resard finns dnnu plats
for bebyggelse, men f6r 6ns egen skull hop-
pas jag att 6n icke blir férvandlad till nagot
forstadssamhiille. ...”

Férjans begrinsade kapacitet gav vil
knappast utrymme for sidana farhagor, det
skulle drgja drygt 30 ar innan &n fick sin
fasta vigforbindelse och forst da bérjade de

ningen vil var avklarad akte hela sillskapet
med férjan 6ver till firjeliget vid Resardst-
16m ochibilar firdades man p& den nya viigen
till Ytterby och tillbaka. Allt fungerade till
beldtenhet. Invigningsdagen avslutades med
att baron Akerhielm bjod ett 20-tal personer
pé lunch pa Margretelunds slott, dit gis-
terna fraktades med bat, dock ej med Akers
Kanal, som kanske hade varit det mest
naturliga.

Nantes hade forvandlats till firjelédge och
Resart hade blivit bilg. Det dréjde inte linge
forrdn en sommarkiosk tillkom dgd av Fritz
Pettersson och Harald Pettersson borjade
sélja bensin. SLO-bussen mellan Rydbo
station och Nantes l4t dock vinta pa sig men
efter att forsta turen hade gétt, blev den yt-
terligare en svar konkurrent till angslupen.

Bilden ovan: ;

STOPPGRANS FOR MOTORTRAFIK TILL
FARJAN. Skyltar &r nog bra men vilken farja?
Den ena ligger infrusen i farjeldget medan
den andra har fastnat i isen mitt i farleden.
Manniskor gar och bilar kér éver isen pa
bada sidor om den fastfrusna farjan. Fanns
angbatsbryggan kvar? Det &r oméjligt att veta
men bilarna tycks anvénda bryggléget for att
kéra ner pa isen. Foto: Lars Persson, Ytterby
omkring 1960.

Bussen vinde vid Nantes och féljde inte
med firjan 6ver till Resars. Turtdtheten
var mycket god, t.ex. sommaren 1944 hade
Nantes pa séndagarna hela nio bussforbin-
delser fran Rydbo station, dir passagerarna
hade bytt fran tdget och lika manga turer
tillbaka.

Ibland hinde det att bussen skeppades
over, vilket vid ett tillfille fick Dagens Nyhe-
ter att i stora svarta rubriker skriva 30 i livs-
fara pd Resar6firja”! Séndagen den 3 juni
1951 Kkl. 10.10 skulle kyrkbussen frén Resaro
till Osterdkers kyrka precis kora av farjan vid
Nantes och hade nitt land med framhjulen.
Samtidigt gled firjan bakat ur firje-liget.
Trots att farjemaskinisten slog full fart fram-
at blev bussen hingande mellan land och
firja strax ovanfor vattenytan. Pa SLO-bus-
sen fanns ett 30-tal passagerare mest ildre
men ocksd négra barn, som tvingades krypa
ut via fram- och bakrutorna.

Samma problem med besvirlig isldggning
vintertid som angbatarna hade upplevt drab-
bade ocksa den nya firjelinjen. Vissa vintrar
fros farjan helt enkelt fast i rdnnan eller i sitt
férjeldge och forbindelserna med Resard fick
ordnas pa gammalt sitt. Man gick, akte hst-
skjuts eller firdades med bil 6ver isen. Nantes
angbétsbrygga som lag precis norr om firje-
laget skulle inte ldngre f& samma uppmirk-
samhet. Anda fortsatte Akers Kanal hela
sommaren 1933 och hgsten fram till 29
oktober att anlépa bryggan. Sommartid gick
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hon pa vardagar fran Stockholm 4.10 em.
(16rdagar 3.10 em) och pa sondagar 9 fm. Pa
vardagar gillde det att vara morgonpigg om
man ville ta baten till stan. Redan ca 6.30 fm.
anlépte Akers Kanal men pa séndagskvil-
larna kom hon inte f6rrén ca 7.50 em.

Annas sista Resardturer

[ oktober 1933 var det alltsa slut, man kunde
inte ldngre fardas direkt till och fran Stock-
holm med bat utan maste byta i Vaxholm till
passbéten, som nistan alltid var Anna. Akers
Kanal, omdopt 1938 till Viken skulle komma
att dyka upp dven senare, bl.a. vid Nantes
brygga, fast nu i rollen som godsbat. T.ex.
somrarna 1943 och 1944 "hilsade” hon pa
vid flera av de gamla bryggorna vid Resaro-
strom, bl.a. Nantes och Johannesberg, da
hon alla vardagar utom lérdagar gick ut fran
Nybrokajen 14.20. Angslupen Anna fortsatte
sommartid att komma till Nantes fran
Vaxholm tre ganger pa vardagarna for att
atervinda lika manga ganger. Pa sommar-
sondagarna korde hon tva t.o.r.-resor. Trots
konkurrensen fran landtrafiken fortsatte
Waxholmsbolaget dock att "bry sig om” ang-
batsbryggan och hjélpte till med reparations-
kostnaderna bade 1934 och i juni 1936, da
E. Gustafsson fick 50 kronor av rederiet for
att betongforstirka bryggan.

Men dven passbaten skulle paverkas av
bilfarjan. Redan pa sommaren 1936 gick
den tidiga morgonturen till Vaxholm bara
pa mandagar och tre ar senare fick det pa
séndagarna ricka med en kvillstur in med
byte vid Ytterbystrand till Ostand I1.

Nantes kom t.0.m. att "upphdgjas™ till slut-
brygga pa vardagarna sista trafiksommaren
1945. Pa s6ndagarna kom ingen bat alls till
Nantes, utan da vinde passbaten istéllet vid

Angslupen Anna blev passbatstraden Vaxholm-Resaré trogen i manga ar. Har pa en bild fran
omkring 1930. Bade Anna och systern - eller brodern? - Oden finns kvar. Anna ligger vid
Malarvarvet som husbat, medan Oden gor turer med namnet Oden Gamle. Foto Axel Malmstrom.

nagon av bryggorna Johannesberg eller
Resarostrom.

Saknad av fa

Niar Waxholmsbolaget lade ned passbats-
trafiken, saknade knappast nagon att baten
inte langre gick. Dess tid var ute, resvdgarna
hade helt fordndrats. Den 31 december kl.
24.00 1965, drygt 20 ar senare férsvann dven
Resarofdrjan och Nantes hamnade ater vid
sidan av allfartsvdgen. Visserligen fortsatte
bussen i ytterligare flera ar att ga ned till det

f.d. firjeldget men affdrerna, kiosken och
bensinforséljningen slog igen.

Hur gick det med den Gvergivna ang-
batsbryggan? Det dr oklart ndr bryggan
forsvann, men Osterakers kommun omtalade
i sin Bryggupprustningsplan fran 1985, att
bryggan var enskild och att den var i daligt
skick. Reguljir trafik fanns med buss dére-
mot ej med bat. Bryggan placerades i grupp
2 ¢. dvs. brygga med eventuellt intresse for
godstrafik. Det dr dock osdkert om kommu-
nenisin plan virderade lastbryggan inkl. f.d.




férjeldget eller den nédrliggande gamla
dngbatsbryggan. Akers Kanals och passba-
tarnas brygga fanns helt sikert kvar in pa
1960-talet men sedan flera ar tillbaka &r allt
som paminner om angbats- och firjetrafiken
helt utplanat.

Johannesberg

De som firdades med reguljarbatarna kunde
inte klaga pa Waxholmsbolagets service,
kanske ibland pa turtéitheten men knappast pa
avstandet mellan bryggorna. Johannesbergs
brygga som dven den trafikerades dnda till
slutdret 1945 lag bara ca 600 meter norr om
Nantes. Fortfarande kan man pa sina stillen
skymta den uppbyggda promenadvig, del-
vis stensatt, som gick utmed stranden mel-
lan bryggorna. Det gjorde det litt att vilja
den brygga som passade bist for stunden
eller lag ndrmast. Av de tvé bryggorna var
Johannesberg dldst och nér Nantes senare
tillkom fick bada helt enkelt vara kvar. Sa
stort var antalet resenérer. Efter att som forsta
bat ha anlopt Bjérnhammar omkring 1880
gick Oster-Aker direkt till Johannesberg.
Nir hennes trafik upphorde, foljde alla de
kénda ”Stockholmsbatarna™ och passbatar-
na, som tidigare ndmnts, samma trafikupp-
ldgg och turlista som till tidigare bryggor.

Johannesberg blev jamte Bjornhammar
och Svinningeudd tidigt en utpridglad “som-
marndjesbrygga”. Fiskare Westin dgde 1888
fyra villor, som han hyrde ut till matvaru-
handlare Larsson, brevbirarna Eriksson och
Carlsson, sjokapten J.F. Jansson, hdradshov-
ding C.G. Linder och herr Sundell. Nagot
senare uppfordes den praktfulla byggnaden
med sitt torn och I6kkupol rakt ovanfor
Johannesbergs angbatsbrygga, alltjimt
fullt synlig fran sjon. Ut till den timrade
stenkistebryggan, forsedd med badhus, som
ocksé kunde anvindas som vénthus, ledde
en fran tva hall kraftig, utskjutande stenmur.
Men den &ldsta privata sommarvillan inom
omradet, Olivehill tillkom redan 1884. For
att ta sig till sitt sommarngje kunde gross-
handlare Gronkvist vilja mellan Stock-
holmsbaten Oster-Aker eller passbéten Ber-
tha fran Vaxholm eller Tens. Om han steg av
vid Johannesbergs brygga eller Svinninge-
udds brygga vet vi ej, men avstandet till
sommarhuset var ungefdr detsamma fran
bada bryggorna.

Johannesberg fortsatte att locka semes-
terfirare och blev en av de stérre bryggorna
vid Resardstrom. Bryggan blev dn mer
betydelsefull, nér trafiken till Svinningeudd
lades ned i samband med att passbétstra-
fiken, som kom sdderifran fran Vaxholm/
Ten6 upphorde efter sommaren 1907. 1
Skadrgardsboken fran 1932 kan vi ldsa att
"Tjugofyra familjer hava egna sommarvil-
lor och fyrtiofyra forhyra sommarngjen vid
denna brygga. Sjutton hushall dro bofasta.
Stor handelstriadgard och flera lantbruk. ...”
Att den var viktig for Waxholmsbolaget vi-
sar en utbetalning sex ar senare fran rederiet
till E. Nordquist pa 25 kronor for lagning
av stenkajen och jdrnen.

Tva trista avslut

Manga sommargister och bofasta vid
Johannesberg fick betydligt sdmre rese-
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Av den mer an 70-ariga gamla angbats-
bryggan och det under 32 ar trafikerade
farjelaget vid Nantes finns idag inte ett spar.
Béada &r helt borta! En smabatsbrygga i
férgrunden har istallet tillkommit och nagot
som ev. paminner om 1800-talets lastage-
plats verkar vara pa gang att aterskapas, fast
nu avsedd fér en helt annan verksamhet. Foto
forfattaren i april 2013.

mojligheter, nir forst Akers Kanal limnade
farvattnen i slutet av oktober 1933 och dér-
efter passbaten Anna kl. 20.05 séndagen den
7 oktober 1945 backade ut for sista gangen.
Det var langt att ta sig fram till vigen, dir
Nantes-Rydbo-bussen passerade. Hade man
dessutom bagage att sldpa pa... Visserligen
var det batbyte vid Ytterbystrand eller Vax-
holm men pa batarna fick man hjélp med
kappsickarna.

I dag dr Johannesberg den enda fastlands-
bryggan vid Resargstrdm som finns kvar.
Nuvarande dgare har lagt ned stor moda pa att
bevara den gamla angbatsmiljoén. Stenkajen
har sakrats, likasa bryggan, som har rustats
med nytt trivirke. Johannesbergs brygga ir
alltjamt ett synligt och viktigt bevis pa den
betydelsefulla angbatstrafiken, som péagick
i omkring 65 ar.

Svinningeudd

Trots att Svinningeudd var en av de tidigaste
angbatsbryggorna med reguljir angbatstrafik
blev dess "livstid” kort, endast ca 30 ar. Nir
Oster-Aker inledde daglig trafik i maj 1877
bor ortsborna snabbt ha gjort bryggan firdig,

sa att baten kunde ldgga till. Bryggans place-
ring var kanske inte den bésta, nagot i skym-
undan bortom 6n Fldsklosan. Kanske pa-
verkade detta att bryggan slutade att trafike-
ras redan 1907. Andra bidragande orsaker
kan ha varit att avstandet mellan Svinning-
eudd och Johannesberg endast var ca 300
meter. Da Johannesbergs brygga hade betyd-
ligt fler resendrer, slutade Waxholmsbolaget
att trafikera Svinningeudd i samband med att
passbatstrafiken som kom sdderifran med
bytespassagerare fran Vaxholm/Tend upp-
hérde. Angslupen Anna, Resaros “egen bat”
anlopte aldrig Svinningeudd, ej heller Stock-
holmsbéten Akers Kanal. Diremot hade
bl.a. “sommarbatarna” Bertha och Rindé
(1903 resp. 1904) med bryggan i sina turlis-
tor. Bryggan var sa ldnge trafik uppritthélls
vilforsedd med forbindelser. Varje ar i
slutet av maj bérjade batarna att ga for att
sluta i mitten av september. T.ex. sommaren
1902 fanns pa vardagar tre turer ut och lika
manga in. Waxholm II gick fran Stockholm
kl. 10 med byte till angslupen Bertha i Vax-
holm. KI. 15.35 fanns nésta forbindelse fran
Stockholm till Vaxholm med Express. Da
skulle Bertha éter vara redo i Vaxholm for
att via bl.a. Norrkulla och Engarn komma till
Svinningeudd strax efter 17.30. Dagens sista
uttur med byte i Vaxholm avgick 18.15 med
Express. Forsta morgonturen in gick 7.45
fran Svinningeudd till Vaxholm, dir Express
véntade 8.45 for att anldnda till Stockholm ca
9.35. Nista tur med Bertha avgick k1. 13.00
men vid denna tur hette bytesbaten Victoria.
Dagens sista bat lamnade Svinningeudd
17.50, med byte till Waxholm II 18.45.

Pa sondagarna gjorde Bertha tva utturer
resp. inturer. Victoria gick tidiga morgon-
turen fran Stockholm till Vaxholm kl. 10,
dér byte skedde. S6ndagens andra tur gick
med Waxholm fran Stockholm kl. 19.25 och
Bertha bor ha varit vid Svinningeudd vid
halvtiotiden. Redan kl. 7 pa séndagsmorgo-
nen kom Bertha tor att ta bytespassagerare

| dag ar Johannesbergs angbatsbrygga den enda bevarade bryggan pa fastlandssidan av
Resardstrom. Aven miljén kring bryggan med sitt praktfulla sommarhus och tva flygelbyggnader
ar i sort sett densamma sedan angbatstrafiken startade i slutet av 1800-talet. Bryggan med sitt
"vanthus”, som hade trafik i ndrmare 70 ar har rustats. Stenkajen som leder ut till bryggan ar dar
den delar sig pa land fullt synlig i riktning mot Nantes brygga i séder och norrut mot Svinningeudd
och anvéndes forr av de resande till och fran Johannesberg. Foto mars 2013.
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till Vaxholm och Victoria. Sondagarnas andra
och sista intur anlédnde kI. 19.00 men denna
gdng skedde bytet till Waxholm.

Telefonstation och postfilial

De goda batférbindelserna sommartid *6pp-
nade omradet” for de forsta sommargésterna,
som dels hyrde in sig, dels senare byggde
eget. Vid Svinningeudd fanns 1899 missions-
hus, alltjdgmt bevarat, uppfort av Svinninge
missionsséllskap, som i huvudsak bestod av
sommarboende tillhérande olika trossamfund
i Stockholm. Liksom Nantes viixte Svinning-
eudd ut till ett litet skdrgardssamhille, som
i varje fall levde med full kraft sommartid.
Hir fanns tidigt telefonstation for 50 abon-
nenter, postkontor som var filial till posten i
Rydbo, affdr och konditori. Nir hosten kom
och batarna slutat ga forindrades villkoren
for de bofasta. Ville de resa till Stockholm,
fick de ro 6ver Trélhavet eller vandra 6ver
isen till taget i Osterskir.

Det har gétt 6ver 100 ar sedan sista éng-
baten limnade Svinningeudds brygga. Bland
dagens alla privatbryggor &r det omojligt
att exakt siga var angbatsbryggan en géng
lag. Aven om flera bofasta idag kénner till
att man forr fardades med bat till Svinninge
kan ingen med siéikerhet pasté att “det dér dr
Svinningeudds gamla angbatsbrygga!”

Viisterskiir och Svinninge

Medan den forr sa vilkdnda bryggan
Svinningeudd fick ngja sig med dngslupar
och passbatstrafik till Vaxholm och tidigt
forsvann fran turlistorna, hade den "okinda
bryggan™ vid Visterskér pd norra sidan av
Svinningelandet diremot daglig direkttrafik
pé Stockholm med Akers Kanal. Atminstone
mellan aren 1906 och 1921. Anledningen
till att Stockholmsbaten gick in till bryggan
berodde knappast enbart pa fiskartorpet
Sandviken, som lag alldeles nira, utan filt-
spatgruvorna vid Svinninge och Yttersberg,
dér verksamheten med full kraft pagick mel-
lan 1885 och 1919. Bryggan vid Visterskir
lag dessutom mer i angbatens firdriktning dn
Svinninge brygga, som ldg niistan nedanfor
Svinninge gérd inne i Téljoviken.

Slutbrygga och linbana

Svinninge gard var forr ett vilbdrgat jord-
bruk med stora arealer, men som sedan linge
ar nedlagt. Ett flertal ekonomibyggnader
finns dock kvar, som numera anvénds av den
jattelika Svinninge Marina. Dir finns ca 1000
batplatser, som hyrs ut till batidgare i hela
Stockholmsregionen. Svinninge fick ndja sig
med enbart angslupstrafik efter byte frin de
storre Stockholmsbatarna. Bertha hade t.o.m.
slutbrygga vid Svinninge bl.a. ren 1887 och
1888 innan hennes trad forlingdes. Det var
visserligen langre for de flesta till Visterskir
men pa den hr tiden spelade gangavstindet
for bofasta och de som arbetade i jordbruket
eller med gruvbrytningen mindre roll. Man
tog den batforbindelse som passade bist for
tillfallet. Mindre godssdndningar kunde ga
med angbatarna medan gruvprodukterna
faltspat och kalkstensm;jol fraktades med en
linbana sammanlagt 700 meter ut i viken mot
Farholmen och till lastbatarnas ankarplats.
Nir bryggorna forlorade sin trafik gar inte
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Klart for tillagg! Stockholms

baten Akers Kanal med full last pa férdack narmar sig med sakta

fart en brygga i Resaréstrém. Det bor vara en vardagseftermiddag strax efter halv sex omkring
ar 1910. Angaren fortsatte genom Akers kanal och éver Garnsviken till Brottby t.o.m. ar 1927.

exakt att séga men Svinninge brygga bor ha
Overgivits senast 1907 och Visterskir alltsa
1921. Bryggldgena &r kdnda men av bryg-
gorna finns idag inga tydliga spar.

Sommarbebyggelsen forlorare
i omvandlingsprocessen

Hela Svinningelandet fran Bjérnhammar i
soder till Vésterskér och Svinninge i norr dr
idag inne i en total omvandlingsprocess bl.a.
for att underlétta boende aretrunt. Den dldsta
sommarbebyggelsen utmed strdnderna vid
Resardstrom, som skapade underlag for den
forsta angbatstrafiken och miljon kring den-
na, ir ténkt att bevaras men de enklare husen

innanfor strandlinjen, fran borjan avsedda
{6r den bofasta befolkningen har i manga fall
helt indrat karaktir. Aven alla de sportstugor,
som byggdes i omradet fran 1930-talet och
framat har i nagra fall rivits, byggts om eller
gjorts storre. Nya och forbéttrade viigar har
tillkommit. En omfattande avstyckning och
nybyggnation har skett och pagér alltjimt.
Hela Svinninge har blivit eller dr pa god vig
att bli en bostadsort, dir invanarna pendlar
med bil eller buss till arbetsplatser i andra
delar av Stor-Stockholm. Det vore kanske
dags att ta upp battrafiken igen! En batpendel
till arbetsplatserna i Stockholm? Det var ju
dnda "bara” 70 ar sedan sista baten gick... #

4 N
VOLONTARER vilkomnas till
Angmaskinintresserad. frivillig arbetskraft
soks till S/S Sankt Erik for rustningsarbete,
huvudsakligen i maskinanliggningen. Fartyget
ligger fortojt vid Galdrvarvet/Vasamuséet i
Stockholm. F.n. arbetas det eftermiddag och FORENINGEN
tidig kvill pa torsdagar. Sjohistoriska muséet ~SBRYTAREN SANKT ERIKS
bjuder pa middag under arbetsdagarna. VANNER
Information och intresseanmiéilan:
Hans Anderson tel.: 070-640 30 00, Anders Waigberg tel.: 070-397 05 04.
FORENINGEN ISBRYTAREN SANKT ERIKS VANNER
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